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(57) Dispositif formant une coque rigide, pliable par charrugres 
stanches, servant d ameliorer ChydrodYnamisme et la securite 
d'un bateau pneumatique tout en lui gardant sa faculty de 
rangement dans un petit volume. 

Ce dispositif est constitue de deux panneaux plans 1 et 2 
de forme ogivBle et de deux moities de tableau arrtere 3 et 4. 
selon un plan de symetrie longitudinal, relies 2 a 2 par des 
charnieres 5 souples et etancheisees, constitutes de tubes 
jointifs 8 formant paumelles. et dont I'axe central 9 est un 
cable semi rigide. Cette coque est plane et en double epais- 
seur au depart, et prend la forme d'une coque en c V » lorsque 
Ton redresse et verrouille en position plane les deux moities du 
tableau srriere. Un t boudin » 1 1 de bateau pneumatique clas- 
sique est colle en peripheric de cette coque pour servir de 
cdtes. la rendant aussi insubmersible et participant a la rigidite 
de 1'ensemble. En position pliee. ce bateau est plan et contient 
les boudins pneumatiques degonfles comme dans un porte- 
feuille, dans un volume equivalent a celui d'une planche a voile. 
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I 

L' Invention pr£sent£e ici consist* en un petit ou 
moyen bateau pliable , dont les surfaces du dessous , planes 
en position pli£e , sont dessrn^es de telle maniere qu'elles 
forment , en position ouverte , une coque sol i de a surfaces 

5 d£ve1 oppabl es en forme de "V" a angle progresslf servant s 
rigidifier , a rendre plus solide et plus hydrodynami que le 
dessous d'un bateau pneumatlque , par exemple , tout en lui 
gardant sa faculty d'etre d^gonfle* et pli£ comme un 
por te-f eui 1 le pour le transport ou le stockage . 

10 Depuis de nombreuses annles f on emploie des bateaux 

pneumatiques qui ont 1'avantage de la l^gerete* , de la 
security par leur i nsubmersi bi 1 i t* et de la facility de 
rangement par d£gonflage . Dependant , ils ont en g£ne>al 
1 4 \ nconv^n i en t d'un manque de rigidity et d'un dessous de 

15 coque assez plat malgre" les $ventue11es quilles gonflables , 
favorisant les chocs a 1'attaque des vagues \ de plus leur 
montage ou d^montage est souvent long et laborleux ce qui fait 
que la plupart du temps ils ne sont jamais p1i£s , perdant 
ainsi une de leurs possibility* | d'ailleurs on voit de plus 

20 * n plus , dans les gros modeles f des pneumatiques a coque 
entierement rigide comme celle d'un veritable bateau , mais la 
aussi on ne peut les pTier pour en r$duire 1 'encombremen t . 

Lorsqu'ils sont employes a la rame , ce qui est le 

cas des annexes petit modele , Ms pr^sentent 1 4 i nconv^n i en t 

« 

25 de "coller" a la surface de l'eau par 1'effet de la souplesse 
de leur peau et d'etre d'un mauvais hydrodynam i sme , et sont 
done peu rapides , eu 4gard a leur l^gerete* , et , a la I tml te 
dangereux f car facilement entraintfs par le vent malgre la 
force du rameur \ de plus , ils ont un dessous fragile , 

30 usable ou d£chirable lorsqu'M entre en contact avec le sable 
i les graviers , les petites roches aigues et f en g4ne>al 
tous les obstacles rencontres habi tuel 1 emen t dans leur travail 
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d' annexe de de*bar quemen t . 

D'autre part on emploie aussi , comrrre annexe , des 
bateaux classiques entferement rigides , ayant 1 'avantage de 
la rapidity par leur -forme et de la solidity aux chocs ou a 

5 1 'abrasion , mais , pour des raisons de poids , on est amene a 
en reduire 1a taille pour qu' i 1 s puissent etre transport's par 
une ou deux personnes sur les plages ou greves , ce qui fait 
que , lorsqu'Hs sont charges et que la mer est un peu forte , 
lis deviennent eux aussl dangereux f car leur franc-bord et 

10 leur stabilite sont alors faibles , les volumes de 
flottabilite , souvent presents , ne servant qu'a les empecher 
de couler , mais ne leur permettant pas de continuer a avancer 
apres remplissage • En-fin on peut ajouter que lore de 
1'abordage d'uh bateau plus important ou d'un quai pour 

15 embarquer ou debarquer des passagers par mer un peu forte , 
les chocs entre les deux coques ou entre la coque et le quai 
sont dangereux mater i ell ement et humainement , con tr a i remen t a 
la security donnte par la souplesse des cot's des pneumatiques 
• 

20 On peut ajouter que de nombreux bateaux pi tables ont 

ete construits : Les annexes portefeuille a cotes rigides et 
fond souple , les annexes constitutes d'arceaux 1 ongi tudi naux 
reliees par un t i ssu souple se pliant un peu comme un 
parapluie ou les ailes d'une chauve-sour i s (Bardiaux N.D. ) et 

25 les petites barques de riviere constitutes de 4 Jattes 
d'alliage 1 e*ger fusi formes reliees aussi par un tissu souple , 
mais aucune n'est exempte des i nconvtn i en ts citts , et en 
particulier sur les questions de securite • 

D'autre part , on sait depuis longtemps faire des 

30 coques de bateau avec des surfaces planes (en contreplaqut par 
exemple) en profitant de la souplesse du materiau pour les 
transformer de force en surfaces devel oppabl es ayant un galbe 
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approchant des formes les plus hydrodynam I ques ; on peut avec 
cette maniere de faire , soi t fixer des panneaux plans sur une 
qui He et des couples preconstru I ts f soit reunir directement 
sur un moule male les panneaux plans , soit encore reunir les 
dfts panneaux predecoupes par lavage , les forcer en torsion 
jusqu'a la forme d^siree , les fixer dans cette configuration 
et les coller par enduction de fibres et de resine 
synthe t i que. 

D'apres ce qui precede , on volt done que le bateau 
moyen ou petit , et 1 'annexe en particulier , doivent r^pondre 
aux exigences contradi ctoi res suivantes j 

1) etre le plus leger possible et grand malgre tout 

2) avoir le dessous de la coque solide et resistant aux chocs 
ou a 1' abrasion 

3) &Moi r le dessous de *;a coque hydrodynam i que et rigide 

4) etre stable , i nsubmersi bl e et pouvofr continuer a naviguer 
meme plein d'eau 

5) etre facilement pliable ou r^ductible a un volume faible 
pour le transport 

6) avoir les cotes soup les 

Ce bateau ideal dans ces tallies est done un hybride 
des differentes categories offertes actuellement sur le marche 
, en alliant leure avantages respectlfs tout en *l iminant 
leurs inconveni ents . Ceci ne semble pas exister pour 
1'instant , e'est pourquol l'invention presentee ici « et4 
concue de maniere a se rapprocher le plus possible de ce petit 
bateau de qua! i te ainsl defini . 

Les oeuvres v i ves (la partle submerged de la coque) 
sont constitutes de deux panneaux plans predecoupes en forme 
ogivale , e'est a dire que la partie avant de ces deux 
surfaces est coupee en forme d'arc de cercle , de parabole ou 
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autre courbe plus complexe employee habi tue 1 1 emen t en 
Architecture navale f la partie arriere pouvant etre 
^implement une 1 i gne droi te ou approchante pour avoir des 
•formes tendues j ces deux panneaux sont relics sur toute la 

5 longueur d'un de leurs cot*s par une feuMIe ou bloc tlastique 
formant bande-charn I ere ou profile en double "IT souple et 
ttanche , ou mieux pour plus de solidity , joints par une 
longue charniere souple genre "charniere a piano" , acceptant 
les variations de courbure , constitute de tubes jointifs 

JO long! tudinalement , al ter nat i vemen t fixts en bordure de 1 'une 
ou 1 'autre surface et dans lesquels passe . un axe souple 
pouvant etre avan tageusemen t un cable semi-rigide en ac i er 
inoxydable ou en matiere de proprittts mtcaniques tquivalentes 
■ 

15 Cet assemblage est plan et en double tpaisseur au 

depart et , si 1'on tcarte les deux panneaux , devient un fond 
de coque hydr odynam i que a surfaces de* ve 1 oppabl es en "V M 
progressif plus ou moins prononce* selon la forme de 1 "ogive a 
1'avant et 1 'angle du *V* a 1 'arriere . Pour fixer dans 

20 1'espace et rigidifier 1e tout en position ouverte , on 
emploie un tableau arriere pouvant etre rapports , ou mieux , 
prolongeant les demi-coques par des charnieres . Ce tableau 
arriere est coup* ver t i cal emen t en deux par le milieu , c'est 
a dire const i tut de deux demi -panneaux plans rtunis ensemble 

25 par une charniere commune et rtunis chacun a 1 'arriere de 
leurs panneaux respectifs tgalement par une charniere . Le 
tout ttant monte* avec les charnieres a l'int*ri*ur <et celles 
ci ttant recouvertes pour t tancht i sa t i on d'un enduit ou 
feuille souple ) , de telle sorte que 1 'ensemble des deux 

30 demi-coques et des deux demi -tabl eaux relits par leurs 
charnieres respect i ves const i tue un ensemble plan en double 
tpaisseur au repos et que , au contraire la mise en position 
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normal e de bateau , du tableau arriere et le verrouillage en 
position plane des deux demi -tabl eaux , provoque lamise en 
-forme et la rigidiffcation de 1'ensemble en -forme de coque en 
H V" progress! f hydrodynami que par la torsion forcee des 

5 surfaces planes en surfaces d^vel oppabl es . 

Le verrouillage du tableau arriere en position de 
travail peut , par exemple , se faire par application , sur 
toute sa largeur , d'une barre plate formant verrou en 
s'engageant dans deux logements comme sur les ancfennes 

10 doubles portes de ferme r ou par posi t i onnement a cheval sur 
le dessus du tableau d'un profile rigide de section en forme 
de "U tt , 

Un tube ou boudin gonflable classique de bateau 
pneumatique est fixe de maniere etanche tout autour de la 

15 coque ainsi definie , et est , soi t colle perpendi cu 1 a i remen t 
au tableau arriere , soit , colle sur les aretes verticales de 
celui-ci , se termine c 1 assi quemen t en pointes de part et 
d'autre comme sur les bateaux pneumatiques habituels . Ce 
boudin parti cipe par son gonflage a la rigidite de 1' ensemble 

20 et en assure 1 ' i nsubmersi b i 1 i te . Sa longueur est telle que , 
en position degonfle , i 1 se range facilement entre les 2 
demi-coques replfees lorsque cetles-ci sont refermees comme un 
portefeuille f le tout donnant un ensemble plan ayant un peu 
1'aspect , 1'epaisseur , la largeur et la longueur d'une 

25 planche a voile , et done pouvant prof Iter de ce qui a ete 
prevu pour celles-ci , e'est a dire etre transport* sur le 
toit d'une voi ture , sous le bras , ou sur les chariots 
adequats . 

Le montage est done tres simple et rapide , par 
30 ouverture , verrouillage et gonflage , et le poids est peu 
different du bateau standard pourvu d'un plancher plat 
demontable , mais on peut pour certaines utilisations employer 
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divers renforts : deux fausses qui lies de part et d'autre de 
la charniere principale , des virures (lattes 1 ongi tudi nal es) 
, des couples i n termed i a i res , un plancher plat , un 
caillebotis etc ..afin de rigidifier et solidifier encore plus 

5 la coque , au prix d'un petit supplement de poids . 

Une quille centrale , rfgide ou semi rigide et plus epaisse 
que les parois , est prevue en variante sur la partte profonde 
pour rendre cette coque plus solide a 1 ' at terr i ssage : Cette 
quille de -forme plate comme un long ski possede une charniere 

10 souple de chaque cot£ pour se relier aux 2 demi-coques , elle 
se prolonge sur le tableau arriere o£i les charnieres sont 
aussi doublets * Cette variante permet , eventueU emen t , de 
replier le tableau arriere a l'inttrieur des plans des 
demi-coques lore du rangement , les charnieres verticale du 

15 tableau etant alors placees a son exterieur . On obtient ainsi 
une epaisseur plus grande du systeme p 1 i # , mais les avantages 
de la solidite , de la resistance a 1'abrasion , d'un volume 
plus grand pour le rangement du boudin et d'une moindre 
longueur pour le transport . 

20 Une autre variante possible consiste a suppr imer le tableau 
arriere ou a le transformer en couple de renfort interieur 
pliable , ce qui permet de faire faire le tour complet de la 
coque au boudin gonflable , celui-ci tenant lieu de tableau 
gonflable a 1'arriere et servant a lui seul de raidisseur ou 

25 *tant aide par des couples de renfort sur charnieres ou non • 
Les formes g£ne>a)es du bateau et de la coque pliable peuvent 



30 
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alors etre ogivales (canot pneumatique sans tableau classique> 
, ovoide (petit canot de sauvetage gonflable) ou fusiform* 
(kayak , canoe ou pirogue pneumatique) ; le M V" de la coque 
peut etre alors 6vas6 vers le centre de la coque et aigu aux 

5 extr^mites grace a la souplesse des charnieres a cable . On 
obtient done dans le cas d'une coque eff il*e les avantages de 
rapidity de cette coque rigtde ainsi que la l^gerete et la 
security des pneumat iques allites a la facility de rangement 
sous un petit volume plat . 

jO La figure 1 repr*sente un Iclate* des panneaux et elements 
constitutifs ainsi que le dispositif formant coque^mont* , 
presents pile" et ouvert 

La figure 2 repr^sente le bateau pneumat i que a fond rigide et 
pi i able 

15 La figure 3 reprSsente la coque verrouill#e , en perspective 

La figure 4 repr£sente un- gros plan sur le systerne de 
charnieres 

La figure 5 repr^sente le verrouillage du tableau arriere <2 
systemes parmr d'autres) 
20 La figure 6 repr^sente des renforts formant double fausse 
qui lie 

La figure ? repr^sente le dispositif avec charnieres souples 
en profile double "IT 

La figure 8 repr*sente le dispositif avec doubles charnieres 
25 et un couple de renfort 

La figure 9 repr£sente divers renforts possibles (virures 
exte>ieures , lattes 1 ongi tudi nal es ou traversardes f couples 
supplemental res , plancher et caillebotis . 

Selon la figure 1 , le dispositif en version pr£f eren t i el 1 e 
30 *&t const i tue* de deux surfaces planes (1) et <2> d£ve 1 oppabl es 
et acceptant une torsion , composers de panneaux de 
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contreplaqu* "marine" , de polyester strati -fie 1 ou d'alliage 
Itger par exemple , Ces deux panneaux sont sym£triques 1'un de 
1 'autre et coupes dans deux rectangles biseautts sur 1e tiers 
ou 1e quart avant de leur longueur en forme d'arc de cercle ou 
5 autre courbe convenable tangeantant a 1'axe de la qui lie 
centrale ; vers l'exte>ieur une autre courbe vient aussi 
couper en biseau ce rectangle en tangeantant la droi te du bord 
exte>ieur de ces demi coques . Deux moitits late>a1es de 
tableau arriere <3) et <4) sont couples dans une matiere 
JO pouvant etre plus #paisse et sont biseaut^s en H V" selon 
1 "angle et le creux que l'on veut donner a la coque sur son 
arriere . Tous ces Pigments sont r*unfs par des longues 
charnieres <5> constitutes de tubes Jointifs <8) , en m$tal 
inoxydabe ou plastique resistant , mis bout a bout sur 1 'arete 
15 des jonctions et fixles al ternat i vemen t , comme des 
"paumelles" , en bordure de 1 'une ou I 'autre surface 
conside>e> <demi-coque sur son homologue , demi-coque sur 
demi-tableau , et demi-tableau sur autre moitie* de tableau) , 
ces tubes de charnieres *tant place" sur la face inte>ieure de 
20 la future coque . Dans ces tubes ainsi positionn#s , on fait 
passer un cable souple et solide <?) , en acier inox monotoron 
de pre"fe>ence , servant d'axe souple acceptant les variations 
de courbure qu'M va subir a 1'ouverture du dispositif tout en 
gardant son role d'axe de charniere . Au niveau des jonctions 
25 1in*aires droites (tableau arriere et fond lorsqu'M est 
droit) , des charnieres "a piano" de force adequate sont 
sufflsantes et pr6fe>6es pour plus de facility • Sur toutes 
ces charnieres , un enduit caoutchou teux ou feuille souple 
colUe par dessus <10) , vient assurer ! 'ttanchtf -I tt a la 
30 jonction . II en est de meme pour la fixation des fitments du 
tableau arriere • 
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Les -figure 1 et 2 de la page 1/3 repr^sente aussi 1e systeme 
au repos en position plane , en double epaisseur , et le 
systeme ouvert en plan et de cotS , avec le tableau arriere 
redress* , mis a plat a la verticale et verrouille en cette 
5 position ce qui provoque la mise en forme et la r i gi di f i cat i on 
de la coque par torsion des surfaces planes en surfaces 
d*vel oppabl es j II y est aussi symbolist la position des 
boudins pneumatiques <il) . 

La figure 2 repr*sente cette coque sur laquelle on a fix* par 
10 collage les boudins pneumatiques classiques <li) de telle 
maniere qu'ils viennent tangeanter le bord inte>ieur de la 
coque par une liaison *tanche et qu'ils soient ffxSs sur le 
tableau arriere soi t directement sur champ , soit continuent 
en pointes vers 1 'arriere en etant col les dans une echancrure 
15 semi-c i rcul ai re du meme tableau se 1 on la maniere habituelle . 
Ce montage permet aux boudins d£gonfles d'etre places a 
l'inte>ieur des demf-coques refermees en portefeuille . 

Le dispositif est par t i cu 1 i feremen t destine aux bateaux 
2o pneumatiques moyens ou pet its et done a la navigation maritfme 
ou fluviale qu'eMe soit professionnel le ou de loisirs . 



25 
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REVINDICATIONS 
1) Dispositif pliable formant dessous de coque 
rigide de bateau pneumatique, caracte>ise en ce qu' N est 
constitue de surfaces deve 1 oppabl es reunies 2 a 2 par des 
5 charnieres etanches selon un plan de symetrie longitudinal et 
que ces surfaces , planes au depart , sont les deux cotes 
d'une coque en "V" (!) et <2> et les deux moities late>ales 
<3> et <4) d'un tableau arriere , 

2> Dispositif selon la r evendi cat i ons 1 , 
10 caracte>is£ en ce que les charnieres C5> son t-~const i tuees de 
tubes <8> jointifs 1 ongi tudi nal emen t , al ternat i vemen t fix*s 
en bordure de I'une ou 1 'autre surface et dans lesquels passe 
un axe <9) , souple ou semi-rigide , pouvant etre un cable . 

3> Dispositif selon les revendi cat i ons 1 et 2 
15 caracterise en ce que fes charnieres sont recouvertes sur 
toute leur longueur d'un enduit ou feuille souple <i0) colle 
aux parois mobiles af i n d' $ tanch* i ser leur jonction . 

4> Dispositif selon les revendi cat i ons 1 et 2 , 
caracterise en ce que les charnieres (5) peuvent etre requites 
20 a une feuille , ou bloc en prof i I double "U" Slastique , fixe 
aux jonctions des demi coques. et des demi tableaux . 

5> Dispositif selon 1'une quelconque des 
revendi cat ions prec*dentes , caracteris* en ce que 1 'ensemble 
des 2 demi coques et des 2 demi tableaux relies par leurs 
25 charnieres respective* constitue un ensemble plan au repos . 

6) Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications pr*c#dentes , caracte>is* en ce que 1'ouverture 
et la mise sur un meme plan des deux moiti*s du tableau 
arriere <3> et <4> en position normale et son verrouillage , 
30 provoque la mise en forme de coque de bateau en "V* de 
I'ensemble et sa r i g i d i f i cat i on par torsion des surfaces 
planes U) et <2> en surfaces deve 1 oppabl es . 
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7) dispositi-f fcfclon 1'une quelconque des 
revendi cat i ops prec^dentes , caracte>is£ en ce que le 
verroui 1 U'ge en position ouverte et plane des deux moiti£s C3> 
et <4) du tableau arriere . , est obtenue par fixation d'une 

5 barre plate -formant verrou contre ces e* laments ou par 
pos i t i onnemen t a cheval sup le dessus du tableau d'un pro-file 
rigide de section en "IT • 

8> Dispositi-f selon 1'une quelconque des 
revendi cat ions prec£dentes , caracte>is£ en ce que un tube ou 

10 "boudin" gonflable classique de bateau pneumatique <11) est 
fix$ d'une maniere $tanche sur la periph4rie des 2 demi coques 
et sur les faces ou aretes verticales des 2 demi tableaux de 
telle man i ere qu'M puisse se placer , d£gonfl£ , a 
l'inte>ieur des 2 demi coques lorsque celles-ci sont referm^es 

15 comme un por tefeu t 1 1 e et , qu'au contraire lorqu'M est gonfl£ 
et que la coque est verroui 1 1 £e en position ouverte , il serve 
de parois late>ales , assure 1 ' i nsubmersi bi 1 f te* et participe a 
la r Igidi f ication de I 'ensemble . 

9> Dispositif selon l'une quelconque des 

20 revendi cat ions pr£c£dentes , caracte>is$ en ce que une qu i 1 1 e 
centrale (12) plus $paisse que les parois peut fctre intercal^e 
ou plac£e sous celles-rci , les charnieres $tant aTors doubles 
sur ou de part et d'autre de cette quNle et dans leurs 
prolongements sur le tableau arriere . 

25 10) Dispositi-f selon l'une quelconque des 

revendi cat i ons pre 1 ce*dentes , caracte>is# en ce que des 
renforts , doubles fausses quilles , virures , couples 
f n term^di ai res , plancher ou caillebotis peuvent venir 
augmenter la rigidity et la solidity de I 'ensemble • 

30 
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11) Dispositif selon 1 'une que Icon que des 
revendi cat i one pr$c£dentes , caracteris£ en ce que , le 
tableau arriere £tant suppr im£ ou trans-forme en couple de 
ren-fort inte>ieur pliable , le boudin gonflable -fait le tour 
complet de la coque rigide et pliable et vient remplacer le 
tableau ou la partie arriere , la coque pouvant avoir alors 
une forme ogivale , ovolde ou -fusiforme . Le gon-flage sert 
alors a lui seul de raidisseur ou est aid* par des ren-forts 
sur charnieres ou non , uerrouillant la double coque en 
posi t ion ouuerte . 
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